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Arbeitskreis ,,Energie & Verkehr
Wie kann die Verkehrswende in der Stadt und auf dem Land gelingen?

Berlin. In der Diskussion, wie die Klimaschutzziele im Verkehrssektor erreicht
werden kdnnen, wird haufig Gber einzelne Technologien oder MaRhahmen zur
Emissionsreduktion gesprochen, ohne dabei das Gesamtsystem zu betrachten. Im
Rahmen des Arbeitskreises ,,Energie & Verkehr*“ am 14. April 2021 wurde darliber
diskutiert, wie die Verkehrswende - hin zu weniger Emissionen ohne Begrenzung
der Mobilitat - in stadtischen und landlichen Raumen erreicht werden kénnte und
welche regulatorischen MaRnahmen dafiir erforderlich waren.

In der Stadt und auf dem Land sei es gleichermal3en erforderlich, attraktive, sichere und
bezahlbare Alternativen zum motorisierten Straf3enverkehr zu schaffen, unterstrich Ulrike
Beuck, Referat G 20 - Grundsatzfragen der klimafreundlichen Mobilitéat, Klimakabinett im
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur. Durch die politisch initiierte
Zunahme der Elektromobilitdt, des Anstiegs des Rad- und FulRverkehrs sowie der
Novellierung des Personenbeforderungsgesetztes sei die Verkehrswende eingeleitet
worden. Insbesondere Sharing-Konzepte und integrierte Mobilitdtsangebote besafien
das Potenzial, die Attraktivitat des privaten PKW zu senken und die Multimodalitat von
Menschen zu fordern. Eine starkere Zusammenarbeit zwischen Bund, Landern und
Kommunen sei hierfur erforderlich, denn die MaRhahmen der Verkehrswende miuissten
vor Ort umgesetzt werden. Dabei stelle das Klimaschutzprogramm 2030 mit Gber 80
EinzelmalBnahmen in Form von Anreizen, Forderung und Verkehrsverlagerung in
Verbindung mit einer CO2-Bepreisung einen wesentlichen Treiber der Verkehrswende
dar, so Beuck. Eine CO2-Bepreisung sei allerdings nur dann zielfihrend, wenn ein
entsprechendes Alternativangebot verfiigbar sei, denn die Mobilitdat dirfe nicht
beschrankt werden. Herzstlck eines solchen Alternativangebotes sei ein zuverlassiger
offentlicher Personenverkehr (OPV). Deutliches Potenzial bestehe zudem beim
Radverkehr, der durch eine ,Radverkehrsoffensive® des BMVI geférdert werde. Fir den
FuRverkehr werde derzeit eine gesonderte ,FulRverkehrsstrategie® erarbeitet.

Prof. Dr. Barbara Lenz, Institut fir Verkehrsforschung beim Deutschen Zentrum fir Luft-
und Raumfahrt, analysierte die Mobilitdtsentwicklung aufgrund der Corona-Pandemie
und legte dar, es miisse davon ausgegangen werden, dass die neuen Routinen, die sich
viele Menschen zugelegt hétten, sich auch langerfristig auf das Mobilitdtsverhalten
niederschlagen werden. So sei die Nutzung des PKW gestiegen, und durch vermehrtes
Home-Office habe sich der Gesamtverkehr tiber den Tages- und Wochenverlauf starker
verteilt. Aufgrund dieser Entwicklung sei es fur die Politik schwieriger geworden,
regulatorische Ma3nahmen umzusetzen. Zudem mussten die finanziellen Aufwendungen
fur Mobilitatsalternativen zum motorisierten Individualverkehr deutlich zunehmen. Diese
Herausforderungen stellten sich fur Stadt und Land gleichermal3en, wenn auch mit
unterschiedlichen Schwerpunkten, betonte Prof. Dr. Lenz.

Der Leiter Verkehrspolitik Deutschland der Deutsche Bahn AG, Dr. Markus Ksoll, betonte,
dass die Verlagerung des Personenverkehrs auf die Schiene ein essenzieller Bestandteil
der Verkehrswende sei. Die heterogene Bevolkerungsentwicklung fihre dabei zu
unterschiedlichen Herausforderungen in Ballungszentren und léndlichen Regionen. Er
zeigte sich zufrieden mit den in der aktuellen Legislaturperiode entwickelten Ansétzen,
denn durch den Masterplan Schienenverkehr sei fur die Schiene viel erreicht worden.
Insbesondere der geplante Deutschlandtakt stelle einen Paradigmenwechsel dar. Aus



diesem Zielfahrplan leiteten sich umfangreiche InfrastrukturmaRnahmen ab, damit
zwischen den grof3en Metropolen perspektivisch ein Halbstundentakt realisiert werden
kénne. Aber auch fiur die Ilandlichen Regionen seien im Deutschlandtakt
flachendeckende, direkte Fernverkehrsanbindungen vorgesehen.

Marten Bosselmann, Vorsitzender des Bundesverbandes Paket und Expresslogistik e.
V., erlauterte, dass die Branche ca. 6 % des stadtischen Verkehrs ausmache. Durch
Bundelungsprozesse sei es moglich sicherzustellen, dass dieser Anteil trotz massiv
steigenden Paketaufkommens in der Corona-Pandemie nur geringfligig zunehme.
Insbesondere fir eine Elektrifizierung seien die Zusteller pradestiniert, denn die taglichen
Zustelltouren seien meist nur 30 bis 50 km lang. Ein Hemmnis fur die breitere Nutzung
von Elektrofahrzeugen bildeten jedoch die fehlende Ladeinfrastruktur sowie die hohen
Anschaffungskosten. Durch weitere Malinahmen, wie die Nutzung von Paketboxen in
Neubauten, Paketshops und die ortliche Zustellung mit Lastenradern, kénne ein wichtiger
Beitrag zur Verkehrswende geleistet werden.

Die Leiterin Mobilitatswende bei Agora Verkehrswende, Anne Klein-Hitpal3, betonte, dass
die Verkehrswende nur im Zusammenspiel von Mobilitditswende und einer Energiewende
im Verkehr gelingen werde. Dabei sei die Mobilititswende bedeutend schwieriger zu
erreichen als die Energiewende im Verkehr, denn zur Umsetzung der Mobilitdtswende
missten die Blrger Uberzeugt und Nutzungsmuster durchbrochen werden. Ein erster
Schritt sei eine faire Bepreisung klimaschadlicher Emissionen Uber eine ausgebaute
CO2-Bepreisung. Zudem pladierte Klein-Hitpal3 fur ein Mobilitatsgeld anstelle der
Pendlerpauschale und ein Bonus/Malus-System beim Kauf von PKW, welches
effizientere Fahrzeuge bevorzugen solle. Im landlichen Raum bleibe zwar der private
PKW auf lange Sicht unangefochten, doch dieser misse elektrisch sein und erfordere
daher eine Antriebswende.

In der anschlieBenden Podiumsdiskussion diskutierten Torsten Herbst, MdB (FDP) und
Matthias Gastel, MdB (Bundnis 90/Die Griinen) unter Leitung von MR Helge Pols,
Referatsleiter G 20 - Grundsatzfragen der klimafreundlichen Mobilitat, Klimakabinett im
Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur sowie Vorsitzender des
Arbeitskreises ,Energie & Verkehr*, Uber die Umsetzung der Verkehrswende in der Stadt
und auf dem Land.

Herbst betonte, dass klassische OPNV-Angebote in diinnbesiedelten Raumen nicht dazu
fihrten, dass auf den privaten PKW verzichtet werden kdnne. Vielmehr sei es dort
notwendig, Mobilitditsangebote auszubauen, die flexible Individualmobilitat fur alle Burger
moglich machten - eine Art ,Uber” fur den I&andlichen Raum. Dies sei geboten, denn ein
Bundeln von Personenstromen sei dort kaum mdoglich. Eine solche Angebotspalette
komme jedoch nicht ohne staatliche Férderung aus. Da der PKW weiterhin genutzt
werden misse und der Bestand sehr grof3 sei, pladierte Herbst fur die Nutzung von
synthetischen Kraftstoffen im PKW-Verkehr. Dadurch koénnten kurzfristige CO2-
Reduktionen erreicht werden — der Umstieg auf die Elektromobilitat werde nicht
ausreichend schnell gelingen.

Gastel forderte fur die Stadte u.a. eine Verringerung der dort eingesetzten PKW sowie
eine Flachenumverteilung, um die Luftqualitdt zu verbessern und den Larmpegel zu
reduzieren. Im l&ndlichen Raum hingegen sehe auch er noch fir lange Zeit den PKW-
Verkehr, welcher allerdings durch eine Antriebswende und einen Zulassungsstopp von
Verbrenner-PKW klimafreundlicher ausgestaltet werden misse. Den Einsatz von E-Fuels
in PKW lehnte Gerstel aus Effizienzgriinden ab und sprach sich dafir aus, durch eine
Angebotserweiterung auch auf dem Land die Abhangigkeit vom privaten PKW zu
verringern. Zudem forderte er, die vielen stillgelegten Bahnstrecken wieder zu
reaktivieren, denn deren Nutzungspotenzial sei hoch. Insgesamt misse die
Verkehrspolitik den Fokus zukinftig starker auf die Schiene legen anstatt auf die Stralie.
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Uber das Forum fur Zukunftsenergien e.V.

Das Forum fur Zukunftsenergien engagiert sich als einzige branchenneutrale und
parteipolitisch unabhéngige Institution der Energiewirtschaft im vorparlamentarischen
Raum in Deutschland. Der eingetragene Verein setzt sich fir erneuerbare und nicht-
erneuerbare Energien sowie rationelle und sparsame Energieverwendung ein. Ziel ist die
Foérderung einer sicheren, preisginstigen, ressourcen- und umweltschonenden
Energieversorgung. Dem Verein gehoren ca. 230 Mitglieder aus der Industrie, der
Energiewirtschaft, Verbanden, Forschungs- und Dienstleistungseinrichtungen sowie
Personlichkeiten aus Politik, Wirtschaft, Wissenschaft und Verwaltung an.
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